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ИНФОРМАЦИОННОЕ СООБЩЕНИЕ

о результатах 1-го заседания семинара 

«СПЛГ ИЛ – ИССДЭ»

21 ноября 2007 года в Москве, в ОАО «Программпром» проведен семинар «Система поддержания летной годности самолетов «Ил» – интегрированная система сбора данных об эксплуатации» 

(СПЛГ ИЛ – ИССДЭ).

В семинаре приняли участие представители ОАО «АК «ИЛ», ФГУП «Авиапромсервис», ОАО «Программпром», ЦТО «Рейтинг» (г.Жуковский), ОАО «Электропривод» (г.Киров), ЗАО «Авиаприбор» (г.Москва), ОАО «Аэроприбор – Восход» (г.Москва), ОАО ПКО «Теплообменник» (г.Нижний Новгород), ОАО «Аэроэлектромаш» (г.Москва).

Вступительное слово руководителя семинара, заместителя главного конструктора ОАО «АК «ИЛ» Неймарка М.С. 

Цель семинара – объединение усилий разработчика ВС и разработчиков компонентов ВС в решении задачи поддержания летной годности и заявленного при разработке ВС уровня эксплуатационной надежности. Данный семинар предполагается сделать постоянно действующим.

Первое заседание посвящено взаимодействию разработчика ВС с разработчиками комплектующих изделий (КИ) с использованием современных информационных технологий – интегрированной системы сбора данных об эксплуатации (ИССДЭ). Такой подход обеспечивает эффективное решение, как задачи поддержания летной годности, так и задачи совершенствования послепродажного обслуживания ВС, в частности, материально-технического обеспечения (оптимизации запасов оборудования на складах авиапредприятий). 

Неймарк М.С., «Современные информационные технологии сбора информации по надежности и их применение в ИССДЭ и МТО» 

В последние годы значительно возросли требования к разработчику ВС в части создания действенной системы поддержания летной годности на всех этапах жизненного цикла. Существенно более жесткими стали и требования заказчика к надежности компонентов ВС. Это требует постоянного контроля эксплуатационной надежности, в частности, функциональных отказов, сопоставление с показателями, заявленными на этапах разработки ВС и сертификации, принятия своевременных корректирующих действий.

Исключительно важно при этом достичь эффективного взаимодействия разработчика, изготовителя ВС и поставщиков компонентов ВС. 

Одна из основных задач при этом – получение всеми участниками процесса поддержания летной годности оперативной, достоверной и полной информации об условиях эксплуатации.  

Для эффективного решения этой задачи ОАО «АК «Ил» использовал разработанную ОАО «Программпром» интегрированную систему сбора данных об эксплуатации ИССДЭ, предназначенную для сбора и хранения данных об отказах, возникающих у эксплуатантов авиатехники. В настоящее время совместная работа системы поддержания летной годности АК «Ил» (СПЛГ-Ил) и ИССДЭ по самолетам Ил–96, эксплуатируемым в России, ведется в промышленном режиме. База данных ежемесячно пополняется. В настоящее время в ней хранится до 50 000 отказов. 

Систему ИССДЭ можно отнести к новому классу информационных систем, не имеющих аналогов не только в России, но и в мире. По существу речь идет о создании единого информационного пространства для всех участников процесса поддержания летной годности. Это тем более важно, что появилась возможность получения данных об одном и том же отказе из разных источников, вначале от эксплуатанта информацию о факте отказа, а затем дополнительную информацию о причинах отказа из организаций по ТО и ремонту. Такой подход обеспечивает логическую целостность информации, её объективность и достоверность.

Важнейшим новым качеством системы ИССДЭ является возможность сбора и анализа данных об отказах одних и тех же агрегатов, установленных на разных типах ВС, постоянной оценки реальных характеристик их надежности.

Для более полного описания жизненного цикла изделий, всестороннего описания каждого конкретного отказа необходимо наиболее полное представительство среди пользователей данной системы производителей КИ, предприятий, ведущих их обслуживание и ремонт. 

Участники семинара имеют возможность внимательно ознакомиться с системой с тем, чтобы дать свою оценку целесообразности ее использования в сформулированных выше целях. 

Весьма важным обстоятельством является возможность обратной связи Разработчик–ИССДЭ–эксплуатант. С использованием базы данных ИССДЭ также может быть получено наиболее правильное и обоснованное решение задач материально-технического обеспечения (оптимизации уровня неснижаемого запаса изделий, формирования перечня минимального оборудования и пр.).

Ерусалимский М.А., генеральный директор ФГУП «Авиапромсервис», «Государственные требования к информационному обеспечению поддержания ЛГ»


Предприятие «Авиапромсервис», созданное в 1991г. на базе 11-го ГУ МАП, выполняет функции координации деятельности авиационной промышленности в сфере безопасности полетов  и решения организационно-технических задач сопровождения АТ в эксплуатации.

Среди направлений деятельности предприятия «создание централизованной системы сбора и анализа данных об эксплуатации, совершенствование информационного обеспечения безопасности полетов и надежности авиационной техники, содействие предприятиям авиационной промышленности в вопросах внедрения передовых информационных технологий».
В России, как и во всех государствах-членах ИКАО, ответственность за безопасность полетов  распределена между авиационными властями (по терминологии ИКАО – государствами) разработчика ВС, изготовителя ВС, регистрации ВС и эксплуатанта. Функции государств разработчика ВС, изготовителя ВС в настоящее время выполняет Межгосударственный авиационный комитет, а функции государств регистрации ВС и эксплуатанта – Ространснадзор.

Воздушным Кодексом РФ установлено следующее распределение ответственности между разработчиками, изготовителями и эксплуатантами на всех этапах жизненного цикла:

· разработчик ВС несет ответственность за поддержание летной годности на всех этапах жизненного цикла;

· изготовитель – за соответствие каждого серийно выпускаемого образца типовой конструкции ВС;

· эксплуатант – за эксплуатацию ВС в полном соответствии с документацией разработчика и за предоставление информации об условиях эксплуатации разработчику ВС.

Тем не менее, в настоящее время эти требования в полном объеме не выполняются. В частности, разработчиками ВС не создана система поддержания летной годности. 

В связи с этим в 2004г. Авиарегистром МАК выпущено Директивное письмо, являющее неотъемлемой частью Авиационных Правил АП-21, с требованиями к Держателям сертификатов типа, Одобрительных писем и Свидетельств о годности КИ (Держателям СТ) сообщать в Авиарегистр не позже, чем через один рабочий день о серьезных отказах,
или неисправностях, возникающих в эксплуатации. Это требование полностью соответствует рекомендациям ИКАО и зарубежной практике.
Этим подразумевается, что у Держателей СТ имеется действенная система сбора информации об эксплуатации ВС, в том числе об отказах и неисправностях, возникающих в процессе эксплуатации проблемах, а также система взаимодействия со всеми организациями, участвующими в процессе поддержания летной годности.

Рассматриваемая на данном семинаре система поддержания летной годности самолетов «Ил», использующая в качестве инструмента для организации требуемого взаимодействия систему ИССДЭ, позволяет обеспечить соответствие предъявленным требованиям.

Следует отметить, что сейчас в России действует система сбора информации об отказах и неисправностях АТ, установленная известным Приказом  №134 от 26.07.1997. Информация направляется от эксплуатанта в ГосЦентр по БП ВТ, а затем ежеквартально разработчику ВС. Эта система, созданная 10 лет назад, в свое время сыграла важную роль и позволила в постсоветское время не потерять необходимые связи, в данный момент уже принципиально не удовлетворяет современным требованиям. 

В целях обеспечения соответствия требованиям времени принято решение о разработке Федеральных авиационных правил, которые определяли бы состав необходимой информации о техническом состоянии авиационной техники и порядок ее предоставления и прохождения. О необходимости разработки таких Правил указано в Воздушном Кодексе РФ (статья 37, п.8). Об этом записано также в принятом в 2007г. государственном Плане мероприятий по обеспечению безопасности полетов.

Гершман Ю.С., генеральный директор ОАО «Программпром»,  

Интегрированная система сбора данных об эксплуатации ИССДЭ …

Идея разработки системы принадлежит специалистам ОАО АК «ИЛ» и ОАО «Программпром». Система разработана с использованием СУБД ADABAS и языка манипулирования данными NATURAL. Свойства ADABAS позволяют хранить неограниченные объемы данных и обеспечивают многопользовательский доступ к ним без ущерба для потребительских характеристик системы. Таким образом, ядром системы является ADABAS, а вход и выход могут быть реализованы путем организации интерфейсов с конкретными системами, работающими как у эксплуатанта при вводе данных, так и у групп пользователей, работающих с данными. Если у эксплуатанта отсутствует возможность ввода данных в электронном виде, то мы предлагаем для нормализации ввода использовать разработанный нами электронный адаптер, который позволяет вводить информацию в ИССДЭ в определенном макете с элементами «подсказок» и, что очень важно, частичного контроля правильности ввода.

Функциональный состав системы обеспечивает реализацию целого ряда запросов к информации, которые позволяют отобразить данные из базы в самых разнообразных информационных разрезах. Например, запросы могут строиться по типу и конкретному бортовому номеру ВС, периоду времени, системе – подсистеме ВС, шифру и чертежному номеру изделия, используя контекстный поиск. Так же в системе хранятся сведения о наработках самолетов и формах ТО, выполненных на каждом ВС.

Мы предлагаем использовать возможности технологии ASP для организации доступа к ИССДЭ. Это, с одной стороны, существенно удешевляет стоимость владения информационным ресурсом для пользователей системы, с другой – обеспечивает высокий уровень поддержки ИССДЭ, невозможность несанкционированного доступа к данным, возможность шифрования данных на этапе их передачи в ИССДЭ.

После основных докладов была проведена демонстрация работы систем ИССДЭ и МТО на реальных данных. По ходу демонстрации задавались вопросы, на которые участники семинара получили ответы от разработчиков систем ИССДЭ и МТО.

Первым представителем разработчиков комплектующих изделий из участников семинара выступил Иоселевич С.А., Генеральный директор Центра технического обслуживания Ульяновского КБ приборостроения (ЦТО «Рейтинг»). В своем выступлении он рассказал об опыте взаимодействия с ИССДЭ в процессе производственной деятельности своего предприятия. В УКБП и ЦТО «Рейтинг» используется совместная база данных с информацией о выпускаемом оборудовании и о его движении в эксплуатации, в первую очередь отказах, неисправностях, ТО и ремонтах.  Используя БД ИССДЭ, удается получить более полную картину движения изделия на всех этапах жизненный цикл от момента выпуска до утилизации. Со всех точек зрения важно обеспечить возможность электронного взаимодействия между базой ИССДЭ и системой, функционирующей в УКБП и ЦТО «Рейтинг. По его мнению, появление ИССДЭ очень своевременно. 
На семинаре выступили представители ОАО ПК «Теплообменник», ОАО «Аэроэлектромаш», ЗАО «Авиаприбор», ОАО «Аэроприбор – Восход», ОАО «Электропривод». Все участники пришли к выводу, что использование системы ИССДЭ для взаимодействия эксплуатанта, разработчиков ВС и разработчиков КИ является весьма актуальным и нацеленным на решение поставленных задач по поддержанию летной годности ВС в эксплуатации. При этом функциональный состав системы признан достаточно полным, а средства её разработки наилучшим образом отвечают задачам, поставленным перед ИССДЭ. Все участники отмечали, что т.к. изделия многих разработчиков КИ установлены на самолеты разных типов (Ил, Ту, Бе и др.), то эффективность системы будет выше, если в системе будут работать все разработчики ВС. 

Представители всех разработчиков КИ отмечали также недостатки информационного обеспечения, невыполнение эксплуатантами требований Воздушного Кодекса РФ в части предоставления информации об условиях эксплуатации. Подчеркивалась необходимость разработки и принятия нормативных актов в области информационного обеспечения, которые были бы обязательными для выполнения всеми участниками процесса поддержания летной годности и обеспечивали бы организацию для них единого информационного пространства.

Решение поставленных на семинаре задач позволит наиболее эффективно использовать возможности ИССДЭ – обеспечивать полной и достоверной информацией об отказах авиационной техники всех участников процесса поддержания летной годности, обеспечивать эффективное послепродажное обслуживание, способствовать оптимизации запасов оборудования и т.д.

